VMAX: narodziny legendy

Poprzedni model Yamaha VMAX zostat po raz
pierwszy zaprezentowany wzmzierniku 1984
podczas pokazu w salonie firmowym w Las Vegas
w USA. Sprzeda modelu rozpocgo w roku 1985,
pocatkowo tylko wUSA. Kluczowe hasto
reklamupce model bylo réwnie proste, jak
skuteczne: amerykaki hot-rod. Niezwykty wygid
motocykla wyré@niat go spérdd innych, typowych
dla tamtego okresu, modeli.

Koncepcja "drag bike" oraz silnik o pojermiicd 1200 cm3 i mocy 145 KM sprawitye
pierwszy model VMAX odniést wielki sukces. Klientorazybko przypadio do gustu
pofaczenie jego oryginalnego stylu, niesamowitego [B&enia oraz niepowtarzalnego
charakteru silnika V4.

Wkrotce pierwszy model VMAX stat sikultowym motocyklem, skupiag wokot siebie
pokazna spotecznét tuningows. Produkcja w Europie zostata zakaona w 2001 roku
z powodu przepisow reguhgych normy emisji spalin. W USA model byt sprzedawaz do

roku 2007.

Na catymswiecie sprzedana¢znie ponad 100 000 egzemplarzy pierwszego modelaX/
wprowadzajc jedynie nieznaczne zmiany w jego konstrukcji mtysamym zachowag
budow pierwowzoru. Po dziedzisiejszy pierwszy model VMAX-a uznawany jestaaym
swiecie za kultowy motocykl, ktory stworzyt wiagkategor¢ odbiorcow.

Powr6t VMAX-a

Po dekadzie bada i projektowania Yamaha
stworzyta godnego nagice oryginalnego VMAX-a.
Nowy VMAX przenosi duch sceny dragsteréw na
zupetnie nowy poziom, a jego muskularny wagbl
nie pozostawiazadnych wgtpliwosci, co do jego
mazliwosci.

Przy konstrukcji nowego VMAX dia wag
przywiazano do jego prowadzenia i na tym polu
udato s¢ oshgna¢ ogromne pospy. Podobnie jak
pierwszy model, nowy VMAX daje poczucie
bezwzgtdnej mocy, jednak tym razem zapewnia neutralne adaenie w rzeczywistych
warunkach drogowych.

Firma Yamaha zadbala o dopasowanie wszystkich sastnych technologii do
najwyzszych standardéw, twagz najlepszy, flagowy motocykl w swojej ofercie!
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Moc i osiagi

Silnik nowego VMAX to wierna kontynuacja
konstrukcji zastosowanej w poprzednim modelu -
parametry silnika V4 & kluczowym elementem
dostarczajcym odczucie "zwalagej z ndg mocy".
Silnik jest wzorowany na bezkompromisowych
konstrukcjach V8 stosowanych w modelach
wyscigowych, uiywanych w  amerykiskiej
spotecznéci dragsterow.

Dzi‘qki pbtqinej pojemnéci 1679 cm3 ta jednostka to nagkszy produkcyjny 4-cylindrowy
silnik motocyklowy, jaki kiedykolwiek skonstruowano

Silnik naszpikowano rozweaniami technicznymi zwkszapcymi jego osigi, takimi jak
komory spalania typu "pent-roof’, prostetk zaworow (14/15) i wysoki wspotczynnik
sprzania (11,3:1). Wyto tak’e znane z najbardziej zaawansowanycigaczy Yamaha
technologie YCC-I, YCC-T, EXUP oraz zaawansowarstey wtrysku paliwa.

Dzigki mocy silnika na poziomie 200 PS ten model tonm@jniejszy produkcyjny model

motocykla, jaki kiedykolwiek sprzedawano w Europi®ilnik oferuje wyatkowa moc

w calym zakresie obrotow, zapewni@j nieodparte uczucie entuzjazmu i przewagi.
Natychmiastowy dogp do mocy ja na niskich obrotach, ogromny moment obrotowy
w srednim zakresie i wybuchowa moc przy wysokich odecbt Adrenalina w najczystszej

postaci!

System elektronicznie sterowanej diugsei
kolektorow dolotowych (YCC-I)

Rozwigzanie po raz pierwszy zastosowane w modelu
R1 w 2007 roku teraz zostaje wykorzystane
w VMAX. System skraca dtugo tuneli dolotowych,
gdy obroty silnika przekraczap650 obr/min. Dziki
wykorzystaniu  cgstotliwosci  pulsowania  fali
powietrza, krotkie tunele dolotowe pozwaldg¢piej
"oddych&" silnikowi przy wysokich obrotach,
podczas gdy dilugie tunele przyglagic w niskim
zakresie obrotow silnika. W rezultacie system waimoa silnikowi maksymalizag mocy

w catym zakresie obrotow.

System elektronicznie sterowanej przepustnicy (YCQ-)

To rozwhzanie z powodzeniem zastosowang yu topowych modelach Yamahy R1 i R6.
Ten inteligentny system zbiera i oceniané dane weéfiowe, a nagpnie oblicza i ustawia
optymalny kt otwarcia przepustnicy, sprawdz@j parametry w odsgpach jednej
milisekundy. Zastosowanie tego roawania pozwala na uzyskanie bardziej réwnego
momentu w caltym zakresie obrotow, co z kolei prad&t st na znakomite prowadzenie
motocykla.
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Przyktadowo system eliminuje ofgtienie w przyspieszeniu, gdy przepustnica zostanie
otwarta zbyt szybko. Dodatkewkorzyscia jest uproszczenie kanatu wlotowego powietrza
wynikajace z braku konieczsoi zastosowania drugiej przepustnicy. &zitemu udato si
stworzy¢ prosty i krétki wlot powietrza, dostarcaay wigcej mocy przy wysokich obrotach.
Precyzyjna reakcja przepustnicy, lepszeagisi prowadzenie to korzgi, jakie dostarcza
motocykliscie nowy system YCC-T.

Konstrukcja silnika

Mate rozmiary silnika udato si oshgna¢ dzieki
zastosowaniu  kilkku wysoko zaawansowanych
technologii. Napd watka rozradu to pohkczenie
nagdu taacuchowego i gbatego, a & rozwarcia
cylindréw wynosi 65 stopni. Skrzynia korbowa
i cylindry ;3 wykonane z jednego odlewu, a same
cylindry s powlekane kompozytem ceramicznym.
Takie rozwizanie zapewnia wysak precyzg
dziatania, mniejsze straty spowodowane tarciem
I wysoka trwalos¢. Zastosowane kute aluminiowe
ttoki ograniczag wibracje i utatwiag zwigkszanie obrotow. Korbowody produkowang s
metody rozszczepiania. Dgki temu otwory na toyska @ niezwykle precyzyjnie wykonane

i trwate.

Nowy VMAX jest juz dostpny w sprzeday. Nie kedzie jednak prezentowany w salonach
dealerskich Yamaha, a zaméwpgo mana tylko i wyhcznie wypetniggc formularz
rezerwacyjny na stronie www.new-vmax.comsliJplanujesz go zdohly spiesz si — liczba
egzemplarzy jest ograniczona!
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Maxi skuter: prawdziwy miejski styl na zattoczone dice

Maxi skutery 4cza w sobie funkcjonaln&@ i radas¢
podr&owania jednéladem. Wygodny, obudowany
pojazd umaliwia podr&z bez konieczreri
specjalnego stroju. Kask, ktérego potrzebujesz, jes
mniejszy ikejszy od motocyklowego, e

Zz pewndcia nie kedzie Ci przeszkadzat. Pojazdy te
sa tatwe do manewrowania i stabilne nawet przy
matych pedkosciach oraz wytkowe wygodne
w ruchu miejskim, dzki automatycznej skrzyni
biegbw. Wszystko to, by bezalu przesis¢ sie
zsamochodu i nie sgza dlugich godzin

w korkach.

Skutery maxi to rownie wyjatkowa praktyczn& - zintegrowany schowek nakawiczki
oraz przestrzenny schowek pod kanaqiory pozwala z tatwieia schowa kask lub laptopa.
Mozesz te zamontowd& w nich obszerny kufer. Wszystkie nasze model@wuosobowe.
Dlatego maesz bez problemu dag@za¢ maxi skuterem do pracy,z@zic na zakupy czy do
znajomych, zabierag, kogo chcesz.

Nie tylko w miescie

Dobre 0sigi zapewnia gama  silnikéw
dopasowanych do indywidualnych  potrzeb.
! W odr&nieniu od mniejszych skuterow o stabszych
mocach, skutery maxi agaa predkosci
umazliwiajace wygodne pode@wanie na wiksze
odlegtaici. Komfortowa kanapa sprawiaze nie
musisz zmieni& swojego ulubionego jeddladu na
inny pojazd, gdy wybierasz ¢si gdzig dalej.
Zaoszcedzisz te na paliwie, bo skutery palgo
duzo mniej nz samochody, przez ca takze bardziej ekologiczne.

Mistrz mobilno §ci

J&li szukasz ekologicznego i taniego w eksploataojapdu, mylisz, jak unikma¢ godzin
w korkach i chcesz cieséysie z przyjemnéci, jaka dap jednalady, wybierz jeden z maxi
skuterow Yamaha. Czekajna Ciebie 250-centymetrowe X-Max i X-City, mocsizj
Majesty i sportowy TMAX z silnikiem o pojemsa 500 cm3. Sprawd ktéry model najlepiej
do Ciebie pasuje!
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Owoc pasji inzynierow

YD-1 narodzit st jako rezultat dzenia do innowacji
i oryginalngci. Inzynierowie  udoskonalili  zaréwno
technologe, jak i wyglhd motocykla, tworac wyjatkowy
pojazd. Kierowali si hastem ,Motocykl 250 cm3 dla kdego
Japaiczyka”. YD-1 miat charakterystyczna smaksylwetlke

i niski profil nadwozia, a co najviaiejsze — zostat wyposany

w pierwszy silnik dwucylindrowy Yamaha. W latach
piecdziesatych XX wieku na rynku jap@skim dominowaty
motocykle uytkowe. Yamaha wniosta sportowy wymiar do
codziennej jazdy motocyklem.

Jak juw wiemy, mimoze Yamaha weszta na rynek motocykili
z op&nieniem, odniosta niebywaly sukces z modelami YA-1
(125 cm3) i YC-1 (170 cm3). Firma byta gotowa ndekme
wyzwanie. Byto nim wyprodukowanie pojazdu 250cm3.

Wiadomo, ze przy projektowaniu motocykli, japekie firmy
wzorowaty s¢ na najbardziej znanych markach niemieckich.
Kazdy kolejny motocykl przedstawiany w Japonii byt kpp
wersji z Europy. Taka praktyka byta nieunikniona do
odtworzenia przemystu w kraju wyniszczonym Il wpjn
sSwiatowg.

Tworzac swoj pierwszy motocykl 250 cm3, Yamaha wzorowsika na modelu MB250
niemieckiego producenta Adler. Nmjzany 2-cylindrowym 2-suwowym silnikiem pojazd byt
majstersztykiem inynierii, ktéry szybko podbit serca europejskich mabow. Kiedy
Yamaha Motor zdecydowata skopiofvaen kultowy model, postanowiono zostawi
podstawowe specyfikacje i dadpewne unikalne cechy wyglu.

Nie byto to jednak jedynambich mtodych ircynieréw. Postanowiono zaufach odweanej
wizji. Sukces YA-1 i YC-1 zasadzit ziarno przekor@rre maj mazliwosci stworzenia w
petni innowacyjnej maszyny. Wierzono rownieze poki nie powstanie éonaprawd
oryginalnego, Yamaha niectizie w stanie udowodéi ze jest wysoko zaawansowana
technologicznie, anize Japaéczycy potrafy stworzyé maszyr, ktora Ikgdzie lepsza od
europejskich pierwowzorow. Zatem prawdziwym prag@en inzynierow nie byto
zbudowanie kopii, lecz stworzenie produktu, ktémpienitby ostatecznie politgk firmy
Yamaha i zbudowat jej wizerunek jako dyktatora nolwyzorow i technologii.

W ten sposob rozpoeo prag nad budow motocykla od podstaw. Pagneto to za sob
proby wyrwania japfiskiego przemystu motorowego z mody bazowania naydbc
projektach i wprowadzito go w nawere prawdziwych kreacji. Dla itynieréw, ktérzy nie
mieli dodwiadczenia w budowaniu maszyn od podstaw, oznadagbooblem ze stworzeniem
projektu procesu produkciji.
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Koncepcje klasy 250 cm3 poprzedzage YD-1

Gdyby podsumow@ wyjatkowos¢ Yamaha YD-1 w jednym
zdaniu, chodzito o zbudowanie pojazdu specjalniea dI
japaaskiego uytkownika. Japaczycy potrzebowali Zejszych
maszyn ni Niemcy, ktdre pasowatyby do ich wzrostu i wagi.
Dlatego zdecydowano zbudoévenniejszy pojazd i damu tyle
mocy, by podréowanie po drogach Kraju Kwicej Wisni
byto komfortowe, nawet z dodatkowym bagem. Najweksze
wrazenie finalnej wersji YD-1 robit zbiornik paliwa,
przypominagcy ksztattem czajnik do herbaty lub stalowy hetm.
Tak naprawd nie planowano rewolucji estetyczne,j.
Zastosowanie tego oryginalnego ksztalttu wynikala@zeg

z potrzeby technologiczne,.

Po pomiarach podstawowego uktadu, uwdglajacych
wysoka¢ siedzenia, rozstaw osi oraz ksztalty kierownicy
i siedzenia, odkrytoze przestrze& na bak jest za mata na
umieszczenie w niej 15-litrowego zbiornika paliwdiaka
pojemnad¢ byla wowczas standardem dla modeli 250 cm3,
dlatego irtynierowie postanowili rozszerzybak na diugee

I na szeroké& w niestandardowych ptaszczyznach i pogtubi
jego krace. W rezultacie uzyskano unikalrforme. To, co
sprawialo, ze wyghdat on jeszcze bardziej oryginalnie, byto
pomalowanie go na kolor ciemnakowy, ktory nigdy
wczeniej nie byt stosowany w motocyklach. YD-1 odwzosavatl tym samym now
koncepacg w japaiskiej produkcji, zwam ,wzornictwem przemystowym”.

Tak jak Adler MB250, YD-1 wyposany byt w silnik 2-cylindrowy. Jego budowa byty
kolejnym wyzwaniem dla itynieréw Yamaha i do chwili, kiedy wszedt on w dgarojektu,
zadna inna japtska firma nie zbudowata 2-suwowego 2-cylindowedpilsa. Chocia Adler
zostat uyty jako pierwowzor, w celu stworzenia bardziej Kmaktowego silnika,
inzynierowie Yamaha zaprojektowali nowy sposéb mamttakich elementéw jak spygto
czy dynamo. W rezultacie stworzyli silnik o wysgkweydajnasci, niskim poziomie wibracji

i zadziwiapce]j mocy 14,5 KM. Z perspektywy czasu, zamy stwierdz, ze pojawienie si
nowego motocykla Yamaha byto kluczowym zwrotem prgstu motocyklowego na kurs,
ktory okrelat przyszig¢ brarvy.

Od wartosci uzytkowej do unikalnego sportowego stylu

Pierwszy YD-1 zjechat z linii produkcyjnej 11 luted. 957
roku, a prezes Kawakami osétie stemplowat numery
seryjne na silnikach. Tym samym chciano kontynuowa
tradycg rozpoczta przy produkcji pierwszego YA-1, ale
niestety YD-1 byt ostatnim stemplowanym przez pseze
modelem. Ciekawosik jest, ze oficjalna premiera YD-1
miata odby¢ sie 20 marca w Ministerstwie Handlu
Miedzynarodowego iPrzemystu w Tokio, ale ku
zaskoczeniu wszystkich, zgdja nowego produktu ukazaty
sie¢ wczeniej. Jeden z dziennikarzy bowiem zauwta
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prezesa Kawakami i dwéch memeddw Yamaha, jagtych na YD-1 z Hamamatsu do Tokio
na konferengj prasow.

Nowy model Yamaha wszedt do sprzeglplanowo w maju tego samego roku i byt wtedy
réwniez prezentowany podczas czwartej edycji All Japandvidehicle Show, odbywagym

sie¢ w tokijskim Hibiya Park. W tym czasie w Japonii tooykl ciagle petnit funcje aytkowe,
jak na przyktad przewienie bagau. Od czasu debiutu YD-1, ktéry uzyskat wysokierocea
wyjatkowy design, lekkie prowadzenie i dynamiczne ppzgszenie, zagto dostrzega
sportowy charakter jeddladow, a aytkownicy YD-1 przestali korzystaz niego jedynie do
jazdy rekreacyjnej.

Pierwszy sportowy model

=

-

Zamontowanie silnika o0 mocy 20KM oraz stalowej
ramy kotyskowej zaowocowato stworzeniem modelu
YDS-1. Konstruktorzy dodali #e5-biegows skrzynk
biegdw oraz nowoczesne wgkiki. YDS-1 zostat
tym samym pierwszym japskim motocyklem
sportowego.

Kiedy Yamaha wypfcita model YDS-1,
w biuletynie korporacyjnym napisange pojazd ten
ma by odpowiedzi na wzrost zainteresowania turystyknotocyklows. Z drugiej strony
chciano, by motocykl ten przy pomocy prostego zestaarzdzi mogt by przystosowany
do jazdy w terenie lub do startu w éjgach. Byla to prébasmielenia Japiczykow do
nowego zastosowania tego typu pojazdu.

YD-1 zdobyt sil pozycg i zrewolucjonizowat rynek w kierunku jazdy sportgwMimo to,
motocykla cagle wywano gtownie do krotkich przejdzek z bagaem. Postanowiono
wprowadzé model YD-2, ktory dziedziczyt po poprzedniku spovy pazur, byt jednak
zaprojektowany do jazdy rekreacyjnej. To évie obecné YD-2 zajmupcego miejsce na
jednym kacu spektrum, umdiwito Yamaha wprowadzenie prawdziwie sportoweggagdu
YDS-1, ktory do d& jest podstawtego, co tworzy ducha firmy.

Korzeni powstania YDS-1 natg szuk& w drugiej edycji wycigow Asama Highlands Race
w 1957 roku. Wtedy w YD-1 zamontowano wysokowydagilik, ktérego umieszczenie
wymagato zastosowaniezelaznej ramy kotyskowej. Zmodyfikowana werspojazdu
wystawiono w zawodach w 1958 roku w USA. Pojazddieany przez Shiro Ito zajtam
nieoczekiwanie 6. miejsce. Odkrytage zastosowane rozyziania idealnie nadajsic do
wszelkich wycigébw motocyklowych i postanowiono na ich podstawieorzy nowy typ
motocykla — YDS-1.
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Od wyscigéw Clubman do debiutu rynkowego we wrzéniu 1959 roku

Nowa Yamaha zostata zapowiedziala tezy miesice przed
debiutem. Chciano, by do \gigéw Clubman sprzedano 40
sztuk, co bylo wymogiem startu w tej imprezie wgreu.
Zaraz po zaprezentowaniu modelu w czerwcu, wystano
motocykle do klubowiczow w calym kraju, zanim byly

¢ dostpne w salonach. Gdy 250S, jak nazwano YDS-1 przed
“ wprowadzeniem do sprzeda zakaczyt trzeci wyicig przed
dwoma maszynami Honda (RC71), zkszyt apetyt fanow na
ten sportowy model.

Wreszcie, gdy 250S wszedt do sprzgdave wrz&niu, recznie
zdobiony biatymi i ziotymi wzorami, wywotat eksplgz
popularngci. Oprocz sportowego profilu, nowy motocykl miat
wyjatkowo estetyczne filtr powietrza i ost@raterii, ktére od
razu podbity serca fandéw motocykli. 250S byt powadt
pierwszym motocyklem z okglym prdkosciomierzem

i mozliwym do wyzerowania licznikiem.

Nowy model kosztowat 185 000 jendw i bykhsay ni jego
konkurent - Honda CR71. Yamaha udgpsiita takze zestawy
sprzedawane po 55 670 jenéw, sktadajst nawet z 64 c&cli,
umazliwiajacych  usprawnienie maszyny na poziomie

fabrycznym.

Uzytkownicy chketnie konwertowali 250S, udoskonalaj jego sportowy charakter. Na
wszystkie 3 edycje Clubmen Races, ktore odbydypsi debiucie 250S, wksza¢ czotowych
miejsc zajmowali zawodnicy na nowym motocyklu. OsanMashiko wygrywajc

z zawodnikiem na Hondzie CR71 rozstawit gmiowego dziecka Yamahy.

Po wyprodukowaniu 3000 sztuk 250S oficjalnie zmeemazwe na YDS-1. Mana smiato
stwierdzt, ze model ten dat wiar konstruktorom Yamaha w produkcjsportowych
motocykli i byt pocatkiem swietnej obecngéci Yamaha w wycigach motocyklowych.
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FX Cruiser SHO: tylko dla odwaznych

Tutaj liczba koni czy waga kadtuba nig wartascia
samy w sobie. Tu lica sig wrazenia, jakich
doswiadczasz, nacisk#& gaz. A te rospn wprost
proporcjonalnie do stosunku mocy i wagi FX
Cruisera SHO.

Turystyczny jest tylko z nazwy. Rodzinny z powodu
trzysobowej kanapy, a grzeczny, zanim zrzucisz go
na woc. Lecz gdy tylko jej dotknie, odkrywa swoj
prawdziwg natue. FX Cruiser SHO, jeszcze
mocniejszy i jeszcze szybszyznsic spodziewate
Zbudowany z innowacyjnego, niezwykle trwatego
kompozytu NanoXcelTM kadtub jestdjszy o blisko 30% od tradycyjnego, laminatowego.
Wyobraz wigc sobie, jak s zachowuje w palczeniu z pierwszym ng@wiecie zastosowanym

w skuterze wodnym chtodzonym ciecturbodotadowanym, 1812-centymetrowym silnikiem
0 mocy 210 KM. Zreszt po co sobie wyobvac? Lepiej sprawdzisamemul!

Odkrecasz manetk zaciskaszegce na kierownicy i
czujesz, jak porywa e¢iniewidzialna sita. Kadtub
unosi s¢ nad taf¢ wody, mdzisz w slizgu,
zostawiagc za ruf ptaski kilwater. 210 koni pracuje
rowno, na wielofunkcyjnym w§wietlaczu pojawia
sig magiczna liczba 100... 110 km/h! Przy tej
predkosci woda staje si twarda jak beton,
przechzenia odczuwasz na wihasnej skoérze. Lekko
odpuszczasz gaz, okasz trym i mocno skrcasz
kierownic:. Skuter robi obrét w miejscu, nurkuje we
wiasnej fali iwyskakuje, potyskag w stacu.
Dzigki pracy zintegrowanego systemu zglzania
silnikiem YEMS® maesz by pewien,ze nawet jéli puscisz manetk, nie zabraknie ci mocy
do wykonania skttu. Jeszcze, jeszcze! — krzyodzieciaki na tylnej kanapie. Trzebadaie
zrzuct wakeboard na wad Mocujesz link do uchwytu, dzieciaki zapingjbuty na
platformie rufowej i zaczynagnhowa zabawa.

FX radzi sobie znakomicie, mtodzi@ieco gorzej. Szlifuj pierwsze starty na desce. Pora na
rodzinp wycieczlke. W gor Bugu, na poéinoc Mazur albo z Gaka do Sopotu. Do
wodoszczelnego schowka pakujesz dokumentgciznik, w uchwyty wstawiasz napoje,
regulujesz wysoki kierownicy i... ruszasz! Z FX Cruiser SHO A&ty kierunek kdzie
ciekawy, az naglem strumieniowym nie musisz ¢siobawi& plycizn i podwodnej
roslinnosci. Na co jeszcze czekasz? Zadawioumow sé na ptywanie testowe - lepiej
sprawdz¢ samemul!
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Grizzly 550: na trasie Hannibala

| Nie mimt jeszcze miegc od hucznej premiery

. nowego cztonka rodziny Grizzly, a ternzjprzeszedt

~ cigzki chrzest bojowy. Zwtaszcza gdy kierowany
. przez Mr Quada, czyli Jacka Bugkiego, meldowat
sig¢ na mecie razem z pierwszymi motocyklami. Na
trasach rajdu Grizzly musial przeskoézysetki
poprzecznych dotéw, pokoéa gicbokie bitota
poligondw, przedziea sic przez gste lasy. Na
stynnej trasie Hannibala pojazd przebyt 498 km w 12
godzin i nawet motocyldci przecierali oczy ze
zdumienia, widzc, jak tatwo quad o pojemsa 550
cm3 ich wyprzedzat. Co wtej, czasem negocjowali
kolejncas¢ jazdy, gdy, jak méwili, po przelocie czarnej Yamahy, las pokat se chmug
pytu.

Podczas rajdu nie pojawity ¢siadne problemy techniczne, bo do takich trudno zgwdic
zsunkcie gatkzig ostony potosi, co wymagato kilku minut naprawy -6win Mr Quad. —
Potwierdzity s¢ tez nasze oczekiwania co do ekonomii silnika. Nawedlczas jazdy po
zaoranych polach ,550” palit nieco mniej od Griegjo 700 i znacznie mniej od Hondy
Rincon. Warunki podczas rajdu bylty tak trudme, filtr powietrza codziennie wymagat
czyszczenia, za to pomimo temperatury nie ubytdniksi grama oleju.

Na 1300-kilometrowej trasie pokonanej w siedem @@rizzly 550 dat si pozn& od
najlepszej strony. Uwielbiam ten pojazd! — méwi elac— Jest wystarczgjo mocny
i oszczdny na diugie trasy, da sobie eadv kazdym trudnym terenie. Po tygodniu
morderczego wWicigu Grizzly 550 zameldowat ¢ina mecie tego trudnego rajdu, zajauj
czwarte miejsce w swoim premierowym starcie.
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Kto$ czeka w kadym miescie
k H% Lato w petni. Kurorty i biura podiy kusz
atrakcyjnymi ofertami. Nie kaly jednak lubi
ttok, komercyjne rozrywki i zbiorowe
zwiedzanie. Tym, Kktorzy cesi wolnas¢

i szukaj alternatywnych form podidwania,
polecamy skorzystanie z serwisu wzajemnej
gosCiNNGCiI.

Jak to dziata?

Serwisy takie jak couchsurfing.com czy
hospitalityclub.org oferyj  mazliwosé
darmowego zakwaterowania w prawie
kazdym zaltku swiata. Wystarczy stworzy
w nlch profil, na zasadach podobnych jak na prayklagrono.pl i przeszukabaz ponad
200 tys. cztonkdéw oferagych nocleg, by znaké miejsce dla siebie. Nie liczcie na luksusy,
bo wickszas¢ uzytkownikow oferuje poko] w matym mieszkaniu, kagap salonie lub po
prostu kawatek podtogi na karimatJednak wrzenia z takiej formy podidwania g
bezcenne.

Fakt, ze cztonkowie tych spoteczba zapraszaj do siebie tak naprawdobcych ludzi, nie
swiadczy o ich lekkom§tnosci, lecz o ufnéci w drugiego cztowieka. Kalego gécia mazna
sprawdzé, oghdajac jego profil i czytagc opinie. Latwiej znajdziesz nocleg, gdy sam ju
kogas gascites i dostaté odpowiedm rekomendagj Ludzie poza tym najpierw umawasgic
gdzies poza domem i po krétkiej rozmowiezjwiedz, czy danej osobie nioa zaufa.

Casey Fenton, twodrca serwisu twierda,nie 8 mu znane przypadki povsaych problemow
z gasémi. Jednak warto najpierw poczytacs o osobie, do ktérej sijedzie lub ktog sie
przyjmuje, dlatego wae jest wystawianie szczerych opinii, by stwdérziancuch
wzajemnego zaufania.

Nie tylko nocleg

Wiekszas¢ couchdw, jak mowi o sobie
polscy wytkownicy serwisu
couchsurfing.com, to ludzie bardzo przya

I otwarci na zawierania nowych znajofoo
Dlatego oprécz noclegu memy liczy na
oprowadzenie po nmdeie czy wieczora
imprez. To bardzo cenne dla prawdziwych
podr&nikow, ktérych czsto nudzi srgne
krazenie za przewodnikiem po najbardziej
znanych miejscach i omijaniu tych, ktore
mieszkacy naprawd lubia.

Co kraj, to obyczaj

Dostp do serwisow jest bardzo prosty. Najlepiej zaalsrod znajomych kogg kto z nich
korzysta i w dodatku m@ nas ju na pocatku zarekomendowgako godnych zaufania.
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W profilu naleey zaznacz§ ile oséb maemy przyp¢ i co im oferujemy. Nie musimy
decydowa si¢ na goszczenie kogokolwiek. Wystarczg, raz na czas znajdziemy chyyiby
wyskoczy na kaw. Czsto wytkownicy tylko prosz o radt, gdzie dobrze zf i co
zobaczy. W kontakcie z nimi poznajemy x0e zwyczaje, czasem mogas one dziw
jednak wszystko to daje niesamowitesw@dczenie kurczeniagkwiata i odkrycia tegoze
tak naprawd ludzie na catyméwiecie s bardzo podobni i dziglnasze pasje. Wtedy nawet
bez wychodzenia z domu tworzymy spotecgndcktdéra mae ,zapewnt” nam wspaniate
wakacje, gdy zapragniemy pody0

Dlaczego warto

"W po pierwsze ludzie. W hotelu poznajesz
4 recepcjonistk, sprataczle ikelnera. Tu
poznasz ludzi, ktérzy czekajna Ciebie

z podobi niecierpliwgcia

I zainteresowaniem, jak Ty na wizyti nich.
Oprocz swoich gospodarzy spotkasz ich
znajomych, ludzi, ktérzy tworzmiejsce, do
ktdrego jedziesz. W ten sposOb masz szans
zawrze znajomdci i przyjaznie oraz pozna
miasto widziane oczami jego miesakaw.

Po drugie finanse. Zwykle koszty noclegu to
ponad potowa budktu catej podray. Tyle
wigC mazesz zaoszemzic korzystajc

Z serwisOw takich jak couchsurfing.com czy
hospitalityclub.org. Czasem trzeba zaptagpiac u kogd w akademiku, lub wnig inne
drobne optaty, zawsze jednak nasz gospodarz infernrau tym w swoim profilu.

i

Wreszcie - cé€ nieuchwytnego, sprawigego, ze korzystanie z serwisdw wzajemnej
goscinnasci jest tak wyatkowe. Nocowanie u obcych ludzi, czy przyjmowarch u siebie
uczy zaufania i pomaga otwokzgic na innych. Kontakt z nimi nie oznacza ograniczenia
wolnosci, a raczej daje poczucisg swiat stoi przed nami otworem.
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[Il runda Fiat Yamaha Cup

Po pottoramiesicznej przerwie zawodnicy Fiat

Yamaha Cup wrécili do walki. Trzecia z czterech
rund pucharu odbyta @iw dniach 12-13 lipca na

Torze Pozna Cha: w pierwszej potowie sezonu

wytonili si¢ gtdwni faworyci w klasach R1 i R6, ich

zZwycigstwo nie byto jeszcze przgizone.

W R1 walka do ostatnich metrow

W trzech z pierwszych czterech §ejgow sezonu
gora w klasie R1 byt pochodey z Krosna Konrad
Wilusz, ktéry podczas kwalifikacji w obu rundackgiat rowniez po pierwsze pole startowe.
30-latek prowadzit w klasyfikacji generalnej z pragn rowno 30 punktow, jednak w drugiej
potowie sezonu mama ich bylo zdob§ jeszcze sto. Niestety... podczas czwartkowego
treningu Konrad ulegt wypadkowi, mocno kalgczreke. Mimo tego 30-latek z Krosna
wystartowat, ale jak sam przyznat. ,Pod koniec olwyscigébw bdl zmuszatl mnie do
zwolnienia tempa, ale dwukrotnie udato mkg sivywalczy¢ trzecie miejsce i obrodi
prowadzenie w tabeli”.

Niedyspozya} rywala wykorzystat Gorzowianin Rafat Traski, dwukrotnie przecinag
linic mety jako pierwszy i w efekcie trgc tylko dwanacie punktow w klasyfikacji
generalnej do lidera. Zamierzam walézlo ostatnich metrow!” — zapowiedziat Rafa¢dicy
rowniez pod wraeniem posfpéw drugiego podczas obu biegéw trzeciej rundy BRawt
Kusyka. O trzecie miejsce walczZPoznanianin Wojciech Mazak i traacy do niego
dziewig¢ punktéw Warszawianin Waldemar Chetkowski. Losy ziggtwa w R1 rozstrzygn
sie w drugi weekend sierpnia, kiedy to podczas dwogkcigow ostatniej rundy Fiat Yamaha
Cup zawodnicy &da mogli wywalczy jeszcze maksymalnieggidziesat punktéw.

Losy R6 przegdzone

W miniony weekend poznatny juz z kolei
triumfatora rywalizacji w kategorii R6. Pochagy
z Warszawy Przemek Janik znéw okazak si
niepokonany i wygrat pty wyscig z rzdu,
jednoczénie  wypracowujc sobie przewag
punktows, ktora pierwsze miejsce w swojej klasie
gwarantuje mu jeszcze przed ostatnrund.
-W niedziek nie byto ju tak tatwo — powiedziat 28-
latek, ktory ostro walczyt o zwyegstwo z Marcinem
Mateckim. — Rywale roli ogromne pospy, wigc
. tym bardziej ciesg sk, ze juz dzisiaj zapewnitem
sobie prawo do nagrody gtéwnej, motocykla Yamaha
R6, bo zwycgstwo w ostatnich dwéch wgigach wcale nie byloby przedzone!”.

Za jego plecami dramatycznie przebiega pojedynekugie miejsce. A czterech rénych
zawodnikéw do tej pory stato na podium klasy R6, a najréwnieg@acy z nich, Marcin
Matecki, ma tylko kilkupunktow przewag nad trojlkh w sktadzie Piotr Kubiak, Wojciech
Lemaiski i Andrzej Garcziski. Trudno w tej grupie obstawidaworyta, ale pewne jeste ci
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coraz szybsi zawodnicy staczzackte walki w ostatnich dwoch wgigach sezonu!

Czwarta runda Fiat Yamaha Cup edbie st razem z Wycigowymi Motocyklowymi
Mistrzostwami Polski w drugi weekend sierpnia wTraze Pozna Jw dzis zapraszamy do
stolicy Wielkopolski! Wecej informacji na temat Fiat Yamaha Cup — wynikas¥fikacje,
ciekawostki, profile zawodnikéw oraz konkurs z cgmih nagrodami — znajdziecie na
oficjalnej stronie internetowej pucharu.
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XT660Z Tenere

Nowa Yamaha XT660Z Tenere ma wszystko, co
potrzebne do osgniccia sukcesu — lekk
wytrzymah konstrukcg [ niezawodny,
jednocylindrowy silnik dopasowany réwuiiglo off-
roadu

Mata waga, $wietne osagi

-W ostatniej dekadzie rajdy terenowe niec@ si
zmienity. Coraz wicej motocykli to wielkie,

_ kilkucylindrowe maszyny z doskonatymi agami,
natomiast segment Iekklch maszyn do 650 cm3 prawgeistnieje — wyjénia Takeshi
Higuchi, projektant Yamaha, ktéry byt jednym z pisezych zwolennikbw stworzenia
nowego modelu XT660Z z rodziny Tenere. — Ta prawgizivielozadaniowa maszyna, lekka
i komfortowa jest idealnym wyborem, z powodu swoashgow i tatwaci prowadzenia na
kazdej nawierzchni”. Powrot klasycznych waito W latach 80., u szczytu populaieo
rajdow terenowych najlepiej radzity sobie w nich 50D i p&niejszy XT600Z Tenere.
Powody ich sukcesow byly oczywiste. Modele te slatie mato wayly, a ich due baki
zapewnialy nawet 400 km zagu. Do tego miaty chtodzone powietrzem niezawodne
i ekonomiczne silniki. XT byly tak prostee kazdy kierowca mogt je sam zreperatvarzy
uzyciu podstawowych nagdzi. To byly idealne maszyny, sprawdgag sé zarowno w ruchu
miejskim, jak i podczas stawiania pierwszych krokawrajdach. W p#éniejszych latach
jednak przemyst motocyklowy, w tym tak firma Yamaha, nieco odszedt od tych wasio
Na szczscie w tym roku powrdcity w nowym modelu XT660Z TeaeMasz ochatjech&
dookotaswiata, przeprawi sie przez gory, a me tylko dojedza¢c motocyklem do pracy?
W kazdej z tych sytuacji Teneresthzie wigciwym kompanem.

Czym jest dla nas funkcjonalngé¢

Wszystkie dobre cechy pojazdéw Yamaha przekiasiajna ich funkcjonaln&. Na przyktad
brak obawy, gdzie ponownie zatankujemy, gdy wyrosza diug trag. Silnik Tenere jest
ekonomiczny w utrzymaniu, lecz nie brakuje mu moljewielka przednia szyba dobrze
chroni przed wiatrem i zacinggym deszczem, a przy tym nie ogranicza widoézno
rowniez w pozycji rajdowej. | w kacu waga — tylko 183 kilogramy zapewnieg Tenere
czotowa pozycg w jej segmencie. Dgki nim Tenere tak tatwo simanewruje zar6wno na
utwardzonej nawierzchni, jak i pozaaniSchowek na baganaley do standardowego
wyposaenia. Dodatkowo mima zaopatrzy sic w kosz lub boczne kufry, by zapakawa
wszystko, czego potrzebujesz w trasie.
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Nowa rama i podwozie

Rama i podwozie Tenere niec@ sdznig od znanych

z XT660R. Tutaj najwaniejsze bylo uzyskanie
wiasciwej sztywndci i zwartagci pojazdu. Potrzebne
igw byly takie elementy, ktére zapewnidoskonate
h=. uzytkowanie w kadych warunkach, wC
stworzylémy je od pocatku. Te zastosowane
w XT660Z zapewrdi motocyklowi wytrzymatéc,

a pasaerowi komfort nawet w diugiej trasie
i w kazdym terenie. W XT660R itynierowie
Yamaha najpierw zbudowali podwozie i jego
elementy, a dopiero potem dopasowali do niego
silnik. Konstruowanie Tenere przebiegato odwrotnie.
Najpierw powstat silnik, a dopiero pdiej rama i inne komponenty, idealnie zgrane zesarc
motocykla. Pomimo poatkowego oporu, konstruktorzy zdecydowali Bbwniez zastosowa
protektory widelcow, ktore zapewnwajochrore przed biotem i kamieniami. Wyglaj
klasycznie i § bardzo efektywne. Kolejne udoskonalenia wprowadzan testach off-
roadowych.

Niezawodna technologia silnika

Silnik Tenere oparto na jednostce o tej same] maeagtosowanej wczrie] w XT660R.
Zmiany obgty jednak sposob chtodzenia i zastosowanie noweguoika. W konsekwenciji
zmieniono rownig uklady elektroniczne. Nowe elementy, jak na pragkfiltry, s teraz
tatwiej dostpne, a ich wjksza powierzchnia zapewnia bardziej efektywprag.

Zmniejszono réwnigwibracje maszyny, by podidyta przyjemniejsza i bardziej cicha.

Forma podaza za funkcja

Nowa Tenere kryje wiele elementow zaczegphyth ze wczéniejszych modeli. Mimo to,
wyglada inaczej. Konstruktorzy staraligsutrzyma& design rodziny, jednak dotgli wiele
nowoczesnych elementéw. Dla wygody kierowcy i pasa przesurio kanag do tytu

i zrobiono lekki spad. Dodano wspomniane protektatgtwiono dosip do elementéw, ktére
wymagaj regulacji. Wszystko to z ndla o funkcjonalnéci, praktycznéci i komforcie.

Wyrusz nowym XT660Z w podeomarzeé. Niczego wecej Ci nie trzeba.
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